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RESUMO

O presente trabalho tem como tema central investigar as viagens
inaugurais do trem de ferro, tendo em vista o seu impacto, nessa ou naquela cidade,
vila, ou povoado; entender as estacdes ferrovidrias como um locus de novas
sociabilidades. Assim sendo, procura-se perceber nos relatos orais de memorias (e
demais fontes consultadas), o impacto do trem inaugural, e a importancia da estacdao
ferrovidria de Patos, como um ambiente de novas sociabilidades, um dos pontos
mais importantes da cidade, para onde afluem: senhoritas, cavalheiros e rapazes, que
vao entre outras coisas, assistir a chegada do trem. Nesse contexto, os trens que
aportam na referida estacdo, trazendo ou levando pessoas e objetos, além de boas ou
mds noticias, ou simplesmente noticias, ndo esquecendo de sonhos a realizar ou
desfeitos, tornam-se canais por meio dos quais a (referida) estacdo se constitui
enquanto espago de intensa sociabilidade, convergindo para ela praticamente todos
os interesses da coletividade em seus lacos com o mundo exterior, sejam
econdmicos, politicos, afetivos, etc.

Palavras-chaves: viagens inaugurais — estagdes ferrovidrias - sociabilidades
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1. Viagens do trem inaugural: imagens do icone da mecanica
moderna em meados do século XIX e inicio do século XX
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As representacOes referentes as inauguragdes de estradas de ferro, nessa ou
naquela localidade, era encarada como um grande acontecimento. “O dia do trem
inaugural aparecia, entdo, como um dia decisivo para a vida do lugar, que concretizava
um sonho alimentado durante anos, as vezes durante décadas” (ARANHA,2001:373 ).
Assim sendo, as populagdes acorriam em massa dando vivas ao grande acontecimento,
foi assim na experiéncia pioneira no Brasil, no trem inaugural entre o Rio de Janeiro e
Petrépolis, no ano de 1854, foi assim no Recife no ano de 1958, quando da inauguracdo
do trecho entre a capital e a vila do Cabo, foi assim na cidade de Parahyba (hoje Jodo
Pessoa) em agosto de 1880, quando da inauguracdo dos trabalhos de constru¢do dos
trilhos, foi assim em Campina Grande, também na Parahyba, em 02 de outubro de 1907,
foi assim na cidade de Patos no Sertdo paraibano em 19 de abril de 1944, e foi assim na
cidade de Juazeirinho, no Cariri (paraibano) em 16 de janeiro de 1956. Para se ter uma
idéia da importancia do evento, em setembro de 1830 o trem inaugural da ferrovia
Liverpool — Manchester reuniu em torno de 400 mil expectadores. Em 1853 Irineu
Evangelista de Souza, proporcionou uma amostra (a um grupo de privilegiados) de
como funcionava a locomotiva, depois de concluido um pequeno trecho da Estrada de
Ferro de Petrépolis. Um periddico da época assim descreveu o decantado
acontecimento:

De repente um grito prolongado, estridente, um sibilo de forca de cinqiienta sopranos
estrugiu pelos ares e nos fez levar as maos aos ouvidos. Era o antincio da partida, era o
aviso a quem se achasse a frente para acautelar-se do bote mortal, aviso dado por um
tubo da prépria locomotiva. Mais veloz do que uma flecha, do que o vbo de uma
andorinha, o carro enfiou-se pelos trilhos, embalancou-se, correu, voou, devorou o
espaco e, atravessando campos, charnecas e mangues aterrados, parou enfim arquejante
no ponto onde o caminho nio oferece seguranca. O espaco devorado foi de uma milha e
trés quartos. O tempo que durou o trajeto foi de quatro minutos incompletos. (CASTRO,
2007:51)

Contudo, a inauguragdo oficial da referida ferrovia, sé se deu no dia 30 de abril
de 1854, e contou com a presenca de grande multiddao (inclusive a presenca do
Imperador D. Pedro II). Um certo cronista, a servico de um Jornal Pernambuco, que se
encontrava no referido evento, descreveu o acontecimento, nos seguintes termos:
“nenhum dos acontecimentos nestes ultimos tempos, deu tamanho rebate, excitou mais
a curiosidade e a atencdo publica que o grande sucesso de hoje”(ARANHA, 2001:375 ).
Enfim a inauguracao da primeira estrada de ferro brasileira foi assunto em varios jornais
do pais. O mesmo aconteceu com a primeira viagem de trem ocorrida na Capital
Pernambucana, considerada a primeira do Norte e a segunda do Brasil. Nessa
perspectiva, um cronista da época, registra:

Os trilhos estavam sentados, as estacdes prontas; os vagdes armados. E afinal,
entre festas, curiosidades e entusiasmo, o trem inaugural partiu de Cinco
Pontas atingiu, debaixo de foguetes, miisicas e repiques, a cidade (na época
ainda vila) do Cabo. Tratava-se de um grande acontecimento, festejado
publicamente por milhares de pessoas, acerca do qual Estevdo Pinto, em seu
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cléassico estudo, fornece mais detalhes: ‘no dia em que ocorreu o primeiro trem
do Nordeste (08 de fevereiro de 1858), a estrada de ferro do Recife ao Sao
Francisco transportou de Cinco Pontas a Vila do Cabo, mais de quatrocentas
pessoas. O comboio partiu as 12 horas, apds a beng¢do tradicional; meia hora
depois atingira aquela vila, entre aclamagdes da populacdo apinhada nos
caminhos. Isto para ndo falar que na hora do ‘lunch’, oferecido na Vila do
Cabo a convidados ilustres, ndo faltaram brindes de saudacdo a dois chefes de
estado, ao Imperador e a Rainha Vitéria. (ARANHA,2001:374)

E ndo pensem que a chegada do trem era motivo de festa apenas quando se
tratava de grandes cidades ou capitais, pois, imagens legadas por romances dao conta de
que a chegada da locomotiva nas pequenas cidades, vilas ou povoados era motivo de
grandes festas, a exemplo do ocorreu no Una — Mata sul de Pernambuco — “a
estacdozinha embandeirada ndo faltando ‘vivas’ e mais ‘vivas’ ao trem e rifles

disparados para o ar” (ARANHA, 2008).

Houve casos que até mesmo o inicio dos trabalhos de constru¢@o da linha férrea
era motivo de festa. Como por exemplo, o que ocorreu na Capital Paraibana, em 09 de
agosto de 1880, sem duvida um dia festivo, onde aconteceram passeatas, queima de
fogos e artificios, discursos, cujo tom exaltava o trem de ferro a condicao de algo novo
por exceléncia na vida dos paraibanos. Enfim foi um dia dedicado a comemoracao de
algo que se mostrava iminente. Quando o primeiro trecho foi inaugurado, em 1883, um
certo cronista da capital que se fazia presente a solenidade, assim se expressou:

Cumprindo o cerimonial religioso, com a presenca de ‘el cura’, que ‘latinou,
empunhou o byssope e atacou dgua’ na locomotiva Isabel, esta, ja devidamente
‘baptisada’ e com todos os convidados a bordo, pds-se em movimento. Assim,
‘como um luctador que experimenta as forcas, a Isabel jogou os musculos de
aco, soltou o grito alarmante do progresso e, desenrollando no espaco o novello
fumarento do seu hdlito, partio ao som da musica e da aclamagdo dos que
ficavam. (...)variando de velocidade, corre a locomotiva, attritando os rails; voa
o tempo e diminue o espago, de lado e de outro da estrada, como no fundo de
um scenario, surgem admiradores do grande invento, a exemplo daquele velho
com uma creanga nos bracos e que parece dizer-lhe: ‘ainda ndo saiste do bergco
e ja estds vendo aquilo que s6 me foi dado quase ao entrar para o timulo;
quando tiveres da minha idade, (...) o que ndo terd o génio do homem
inventado, o que ndo mostrards a teus netos!!(ARANHA,2001:378)

A presenca do trem marca um novo espago-tempo para aquelas populacgdes, pois
a partir daquele momento a vida daquelas pessoas nao seria mais a mesma, pois
precisavam aprender a conviver com a mdaquina, € por sua vez com O hOovo ritmo
marcado pela cadéncia da nova tecnologia, o vaqueiro, apesar da sua simplicidade, sabe
que a vida do neto serd diferente, pois serd marcada pela convivéncia com a méquina,
coisa que ele viu ji “bem perto de ir para o timulo,” e o seu espanto, ao ver a
locomotiva varando a estrada, por sua vez, talvez expresse um pouco de admiracdo e
medo.
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Enfim, seja aonde fosse, até mesmo o andncio de um decreto autorizando o
decantado beneficio era motivo para se comemorar. Foi o que aconteceu na cidade de
Campina Grande —PB, em 1904, quando do antncio por decreto, do prolongamento dos
trilhos, até aquela cidade, o chefe politico Cristiano Lauritzen percorreu a cidade de
telegrama na mao mostrando ao povo e convidando-os para irem a festa que promoveria
para comemorar tal acontecimento. Mas toda essa efusdo se explicava facilmente, € que
no imagindrio local o trem se configurava como a realizacdo de um sonho, pois tanto os
politicos' como os letrados faziam tanto alarde em torno das benesses de uma estrada de
ferro, que quando uma cidade, vila ou povoac¢do entrava no rol das possiveis
beneficiadas seus habitantes ja nao falavam em outra coisa. Além disso,

a imagem da serpente de ago deslizando sobre os trilhos, o apito da locomotiva
a vapor, sua fumaca inundando tudo, transformou-se em matéria-prima para a
arte em suas diversas manifesta¢des. Em 1873, o pintor impressionista Edouard
Manet pintou A ferrovia (Gare Saint Lazaré), focalizando uma mulher e uma
crianga nessa estacdo ferrovidria de Paris. Quatro anos depois, o também
impressionista Claude Monet exibiu sete estudos sobre a Gare Saint Lazare,
além de produzir nessa mesma época, diversos quadros representando trens e
ferrovias. Em 1895, ainda nos primérdios do cinematégrafo, os irmdos Auguste
e Louis Lumiere encantaram os espectadores com A chegada do trem a estacdo
de La Ciotat, uma pequena obra prima. A plasticidade da Maria-fumaca, o
simbolo de forca e poder que representava, iniciava assim seu namoro com as
telas. (FERREIRA, 2008:54)

Todavia, o trem € decantado em versos, a exemplo do Trem de Alagoas
publicado em 1939, indicando que o trem partia do Recife (em 1930) com o destino a
cidade alagoana de Catende. E em plena década de 1950 quando ji ninguém mais
ignorava o descaso das autoridades brasileiras com a malha ferrovidria do pais ainda
ecoava forte, como parte do imagindrio do trem, o que representava em termos de
padrio de velocidade. Em belissimo poema publicado em 1954, Jodo Cabral de Melo
contempla todo o percurso do rio Capibaribe, desde sua nascente até a cidade do Recife,
onde se encontra com o mar. O trem de ferro também € decantado em romances, como
por exemplo as tramas do ciclo do acgucar, do paraibano José Lins do Rego,
profundamente marcadas pelo imaginario do trem”. Enfim, se na década de 1930 e 1950
a presencga do trem ferro causara ainda grande impacto no imagindrio da época, o que
dizer da repercussdo da chegada do trem na cidade de Campina Grande — PB, em 1907.
O cronista Cristino Pimentel, que encontrava-se na esta¢do ferrovidria de Campina
Grande, (no dia da chegada do trem) rememorou:

! Para saber mais sobre o assunto ver: ARANHA, Gervacio. Trem i imagindrio na Paraiba e regido: tramas
politicas e econémica (1880-195)

2 Ver: ARANHA, Gervécio. Trem de ferro em imagens literdrias: advento triunfal da mecdnica moderna no
Brasil na transicdo do 19 para o 20. In: CITTADINO, Monique; GONCALVES, Regina Célia. Histéria
em diversidade: ensaios de histéria e Ensino de Histéria. Campina Grande: Editora Universitaria-UFCG,
2008.
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(...) eu me transportei ao palco da minha infancia, quando o vapor chegou a Campina
(...) houve mdsica, e vivas ao gringo (referencia a Cristiano Lauritzen), a quem se devia
aquela iniciativa. De fato na inaugurag¢do do trem em Campina Grande foram muitos
‘vivas ao gringo’, o prefeito da terra. Na ocasido, uma quarta-feira, 02 de outubro de
1907, milhares de pessoas marcaram presenga no grande acontecimento, cujo registro
fotografico mostra que uma verdadeira multiddo, composta por homens, mulheres e
criancas, com trajes tipicos da época, aglomerava-se na plataforma da estagdo para
esperar o trem inaugural. (ARANHA, 2001:385)

O trem que chega a estacdo ferrovidria de Campina Grande naquela data, partiu
de Itabaiana e fez um percurso de 82 quilometros, um repoérter do didrio de Pernambuco
fora enviado para fazer a cobertura do grande acontecimento. De maneira que as
imagens desse trem inaugural se fundamentam nas notas de viagem escritas pelo
referido repdrter. O nosso repérter se mostra indignado com a falta de conforto no
referido trem. Descrevendo a viagem como um verdadeiro martirio. Porém talvez por
ser do Recife, cidade que hd décadas ja convivia com o trem o nosso jornalista nao
percebia que mesmo uma velha locomotiva era capaz de proporcionar um enorme
espetaculo, pelo interior afora, como, em Campina Grande no comego do século XX,
onde 4 mil pessoas esperavam ansiosamente pelo trem, que chegou com 3 horas de
atraso.

2. Imagens do trem inaugural na cidade de Patos: a estacao
ferroviaria e as sensibilidades do moderno.

No dia 19 de abril de 1944, a cidade de Patos, acorda em ritmo de Festa, pois
nessa data acontece a inauguragdo oficial do trecho ferroviario Pombal — Patos. Nesse
dia estd se concretizando uma obra, cuja aspiracido remonta ao século XIX, pois, em 19
de julho de 1891 um jornal da capital divulga correspondéncia oriunda da vila de Patos
dando conta de que ‘“chegou por aqui a noticia de se ir jd continuar com a estrada de
ferro deste Estado, até Cajazeiras, esta noticia foi recebida com geral agrado”
(FERNANDES, 2003:132). Em 1907 os trilhos chegam a cidade de Campina Grande,
em 1908 ja se dava no papel os primeiros passos para o prolongamento dos trilhos para
o Sertio’. Neste contexto, “A Voz do Sertdo” jornal sediado em Patos, em 20 de julho
de 1915 publica um apelo dos moradores de Taperod, que conta com 54 assinaturas
solicitando ao presidente Wenscelau Braz, o prolongamento dos trilhos para o Sertdao
passando por Taperod. A justificativa para tal empreendimento era o tdo propalado
discurso da seca’. Enfim nas primeiras décadas do século XX, vdrios projetos foram
discutidos, alguns iniciados e depois interditados, como € o caso do projeto de obras

* Ver Diario da Borborema de 16 de fevereiro de 1958
* . ARANHA, Gervécio. Trem i imaginario na Paraiba e regido: tramas politicas e econdmica (1880-195)



ENCONTRO NACIONAL DE HISTORIA ORAL S s e
Universidade Federal de Pernambuco (UFPE)

TESTEMUNHOS: H[ST()R[A E PULiT]CA Centro de Filosofia e Ciéncias Humanas
ISBN 978-85-7315-769-7

contra as secas, do presidente Epitacio Pessoa, que incluia as estradas de ferro,
interditado pelo Presidente Artur Bernardes’. Porém, o jornal a Unido de 23 de abril de
1944, traz uma longa reportagem sobre a inauguragdo que se deu em Patos no dia 19 de
abril do referido ano.

Nesse dia Patos despertou no uso da velha praxe da salva de 21 tiros. Era o convite a
populacio para as festas. Assim as 7:30 horas as ruas se mostravam movimentadas.
Desfilavam pela via publica o Gindsio Diocesano de Patos, o colégio Cristo Rei e o
Grupo Escolar em dire¢do a matriz para ouvir a missa campal celebrada pelo padre
Francisco Lopes. Estavam presentes o representante do governo do estado, autoridades
municipais e destacados elementos do comércio e da lavoura. Apds o encerramento da
parte religiosa, ocorreu a cerimdnia de hasteamento da bandeira na Prefeitura
Municipal, o dr. Lourival Cavalcanti diretor do Grupo Escolar falou exaltando as
virtudes do Presidente Vargas®. Em seguida foram para a estagdo ferrovidria inaugurar o
trecho (ferrovidrio) que liga Pombal a Patos.

Como € possivel perceber na foto abaixo, o ato de inauguracio (do trecho
ferrovidrio) revestiu-se de solenidade, pois apesar da primeira viagem de trem entre Pombal
e Patos ter ocorrido em 26 de janeiro de 1944, aquele dia representava a inauguragdo oficial
da referida obra. Sendo assim, na sala principal da estacdo ferrovidria, o engenheiro diretor
da RVC, abre a sess@o e convida para ocupar a presidéncia o dr. Janduhy Carneiro, diretor
do Departamento de Saude, representando, ali o interventor Ruy Carneiro. Na ocasiao
usaram a palavra o engenheiro José Olinto diretor de construcdes, expds aos presentes todo
o desenvolvimento dos trabalhos para a conclusao, até ali, do novo ramal da Réde de Viagao
Cearense, dizendo da importancia da estrada para as populacdes sertanejas e, sobretudo, do
interesse tomado pelo Governo para que se objetivasse aquele secular anseio dos nordestinos
que sempre sonharam com aquela ligacdo. Usou em seguida da palavra o dr. Janduhy
Carneiro que se congratulou, em nome do interventor Ruy Carneiro, com o povo de Patos,
pela inauguragdo da ferrovia que tantos beneficios iria proporcionar ao povo do sertao.

Inauguragao do trecho ferroviario Pombal - Patos - 1944

Fonte: Site da Associacdo Comercial de Patos

> ALMEIDA, José Américo. A Paraiba e seus problemas. 3 ed. Jodo Pessoa —PB:1980.

°A exaltacdo a figura do Presidente Vargas se dava pelo fato da referida festa de inauguracdo ter
acontecido dentro das comemoragdes do seu aniversario natalicio.
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Nesse momento (da chegada do trem vindo do Ceard), Patos ja € uma cidade
promissora, sendo um entreposto cultural e comercial do sertdo, principal elo de ligacao
com Campina Grande, através da estrada central que possibilitava o trifego de
caminhdes. Ja contava com a ACIAP (Associacdo Comercial Industrial e Agricola de
Patos) fundada numa reunido que ocorreu no prédio da A¢do Catolica, ao lado da Igreja
Matriz em novembro de 1943. Naquele momento (quando o trem chega do Ceard) Patos
jé respira um certo ar de modernidade, pois a instalacio da Anderson Clayton em 31 de
Janeiro de 1936 e da SAMBRA, duas poderosas industrias de algoddo, que passam a
gerar empregos na cidade, o seu comércio ja se destacava, inclusive com uma feira
semanal. O Cine Eldorado inaugurado em 1934, alegrava as noites patoenses, com seus
filmes ontoldgicos, a difusora A voz das espinharas trazia as noticias da guerra através
da sintonia com a BBC Londres. Em 1941 € instalada uma agéncia do Brasil, enfim,
Patos era a cidade que mais crescia no sertdo paraibano. Com a chegada do trem, a
estacdo de Patos tornou-se por exceléncia um espaco de novas sociabilidades, espécie
de passeio publico, sem divida um dos lugares mais atraentes da cidade, segundo o
memorialista Madureira':

Interessante o que € a gente ver isso aqui de novo, daqui até certo ponto virava
um glamour! era um grande vai e vem, um verdadeiro costurar! Usava-se as
melhores roupas, a espera do trem, alguns vinham esperar familiares, e outros
vinham s6 mesmo pra passear... para ver coisas diferentes, aqui era o setor de
carga e descarga, ali era o setor de transporte de passageiros, isso aqui era
cheio, era muita gente da cidade s para esse acontecimento, ndo tinha muita
motivagdo na época, essa chegada de trem era uma beleza, isso acontecia as
quartas feira as 3 horas da tarde, quem anunciava essa chegada era o sol,
quando o sol esfriar, eu vou para a esta¢do, quando o trem chegava na ponte do
frango® af tinha aquele buzinar! ai as pessoas ja ficavam naquela ansia da
chegada do trem, isso aqui se enchia de gente, era preciso que o guarda de
trilhos ficasse limitando o avanco das pessoas.

7 Depoimento concedido ao autor, no dia 05 de margo de 2.010
EA ponte que o nosso memorialista se refere esta localizada na propriedade de mesmo nome, que fica a
uns 3 0u 4 km (sentido oeste) de Patos
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Fonte: Jornal a Unido de 23 de abril de 1944

A foto que visualizamos acima, foi tirada no dia 19 de abril de 1944, e trata-se
da inauguracdo do Posto de Higiene de Patos, o prédio que aparece 14 no fundo da foto é
a estacdo ferrovidria que também foi inaugurada nessa data. Porém € possivel perceber
nessa imagem que naquela época o setor no qual a estagdo foi construida ainda é
bastante carente em termos de infra-estrutura urbana, porém, “outra mudanga digna de
nota estd relacionada com a emergéncia de uma rede de servicos em torno das estagdes,
a exemplo de bares, cafés, hotéis, baixo meretricio, etc. espécies de portas abertas para o
mundo elas atraiam tanto a rede de servicos como a mancha urbana” (ARANHA,
2007:114). Assim sendo, deixemos que o nosso memorialista, Madureira se expresse:

Vocé v€ que isso aqui cresceu, de inicio o comércio veio para aqui,
principalmente auto pecas, aqui tinham dois postos de gasolina, restaurante, (
na época era rua do sol), os bons restaurantes vieram pra cd em funcdo da rede
ferrovidria, hotel vieram para c4, tinha o Santa Terezinha, e outros, eram hotéis
de grande porte, olhe em matéria financeira a rede ferrovidria foi de uma
enorme importincia, tudo vinha no trem quando atrasava o trem atrasava tudo,
quando chegava o trem tinha novidade, os circos vinham de trem, era uma
maravilhava, a regifo dos circos era onde o trem faz a manobra, isso daqui que
vocé vé tudo pertence a rede ferrovidria federal, os circos era um
acontecimento! ver os elefantes! e demais animais. O centro de Patos ndo
lembro bem mas, nessa época ndo era calgado, o carnaval da época era uma
maravilha, ndo sei por que acabou o carnaval de rua em Patos era um
maravilha. Pra vocé ter uma idéia quando o exercito veio para Patos isso (se
refere a uma casa localizada em frente a estacdo) foi o quartel do exército,
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quem botou os trilhos foi os soldados do exército. Ali (se refere a outro prédio
também em frente a estacdo) era a oficina da rede ferrovidria onde concertava
mdquinas e vagoes, o trem quebrava a rotina da cidade, o pessoal vinha antes
um pouco, dependia do sol, mas mesmo assim vinha muita gente, tinha o
comércio informal, pirulito rolete de cana, cavaco chinés, se usava as melhores
roupas, pra voc€ v€ a importancia do evento.

Entretanto, a partir de tais relatos é possivel perceber, o impacto que o trem de
ferro causa no imagindrio dos patoenses, a esta¢do ferrovidria torna-se um ponto de
novas sociabilidades, um local para onde afluem: senhoritas, cavalheiros e rapazes a fim
de assistirem a chegada do trem. Nessa perspectiva as imagens literdrias, como também
os testemunhos memorias e demais indicios que acenam para a presenga do trem de
ferro, nessa ou naquela cidade ou povoado, nos ddo mostra da grande importancia que
as estacOes ferrovidrias passam a representar no universo de cada localidade onde €
instalada, tornam-se espécies de portas abertas para o mundo.

Os trens que aportam nessas estacdes — trazendo ou levando pessoas e objetos,
além de boas ou més noticias, ou simplesmente noticias, nao esquecendo de
sonhos a realizar ou desfeitos — tornam-se canais por meio dos quais essas
estagdes se constituem enquanto espacgos intensa sociabilidade, convergindo
para elas praticamente todos os interesses da coletividade em seus lagos com o
mundo exterior, sejam econdmicos, politicos, afetivos, etc. (ARANHA, 2006:
75)

Neste contexto, Seu Bau, é mais um dos freqiientadores da estag@o ferroviaria de Patos,
ele descreve de forma bem roméantica, os passeios publicos na referida estacio, deixemos seu
Bau falar:

Quando o trem dava um eco, o povo corria pra estacdo, ali era lotado de gente,
ficava carro de trem carregado de mercadoria, o povo ia mais olhar o
movimento, vinha muita gente de fora, eu me lembro que Mocinha tinha um
vestido de linho com golas era lindo demais, era mais ou menos parecido com
esse ai,(no momento da entrevista D. Mocinha estava sentada em frente a Seu
Bau) as pessoas se vestia com diagonal branco chega cheirava a dgua de coco.
Tinha um tio de mocinha que tinha 50 par de meias, agente tinha muito alfaiate
que fazia as roupas, o tropical azul era para o derradeiro dia de festa (ele se
refere a festa de Nossa Senhora da Guia), era uma maravilha’!

O nosso memorialista também lembra os passeios na praca Getilio Vargas, nos
domingos a noite.

olhe vocé pergunte a Madureira, na praca Getulio Vargas era uma festa, vocé
vé, andava tudo engravatado de roupa de diagonal, tropical , a banda tocava
ali,a gente tomava uma cervejinha com um pedacinho de frango, ndo era
assado, era recheado, com verduras, era uma festa, que a gente tinha aqui todo
domingo na praga'’.

° Depoimento concedido ao autor em 04 de margo de 2.010
" IDEM
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Dona Mocinha, esposa de seu Bau que também se encontrava presente no
momento da entrevista, assevera: “era bom demais, eu morava aqui,(no atual Bairro do
Belo Horizonte), o meu pai ndo queria deixar a gente sair, a gente fugia para ir pra
praca, o carnaval era na prefeitura o bloco na rua era muito bom” Seu Bau - “naquele
tempo usava langa, era uma coisa linda” D. Mocinha “meu pai comprava lanca pra nds,
nds botava no lengo e cheirava, mais era bom rapaz mais tudo sem maldade, era uma
beleza rapaz, nessa época!”.

Percebe-se a partir de tais depoimentos uma certa mudanca de comportamento,
sdo novos valores, novas atitudes, contrastando com os valores ditos tradicionais, pois
o processo de modernizacdo da urbe vai fomentando novas sensibilidades, isto €, o
comportamento (das pessoas) vai ganhando feicdes modernas, habitos considerados
civilizados nas principais capitais brasileiras, a exemplo do Recife e do Rio de Janeiro,
principais vitrines do moderno na época, vao fazendo parte do cotidiano da cidade.
Contudo, a instalacdo de equipamentos modernos contribui também para o crescimento
da populagdo urbana, pois as dificuldades econdmicas, a opressao, a que grande maioria
da populacdo rural estava submetida, tendo em vista que muitos fazendeiros ainda
conservavam atitudes escravocratas'', contribuem para o éxodo rural, isto é a procura de
melhores condi¢des de vida na cidade, o que nem sempre acontece. Assim sendo, na
década de 1950 ja € bastante visivel o crescimento urbano de Patos. O censo realizado
em 1951 apresenta os seguintes nimeros: populacdo do Municipio: 49.540 habitantes;
sendo que destes, 34. 290 moram na zona rural; 13.672 na zona urbana; e 1.578 na zona
suburbana. Contudo, a populacao rural ainda é maior do que populagdo a urbana, porém
em uma década a populacdo urbana praticamente duplicou.

Entretanto, apesar do transporte ferrovidrio nao representar mais a prioridade dos
governos, na década de 1950, pois o transporte rodovidrio ja ganhara espago, e isso
representou um certo abandono da malha ferroviaria do paifs. A ligacdo ferrovidria com
Campina Grande, ainda era um grande anseio da populacdo de Patos e regido, assim
sendo,

Em 10 de outubro de 1955 € feito o assentamento do primeiro trilho em dire¢do a
Campina Grande (da ligacdo ferrovidria Patos — Campina Grande), o ato € assistido pelo
Coronel Rodrigo Otdvio, Comandante do Grupamento de Engenharia do Nordeste e
pelo Cel. Onofre de Brito, Comandante do Batalhdo Ferrovidrio sediado em Campina
Grande e conta com o comparecimento do Prefeito Darcilio Wanderley e outras
autoridades. (FENANDES, 2003:295).

Mas, s6 em 08 de fevereiro de 1958 é feito a viagem inaugural entre as duas
cidades paraibanas, o jornalista José Soares de Souza, que encontrava-se na cidade de
Patos naquele dia, descreveu:

! Ver WANDERLEY, Allyrio Meira. Ranger de dentes. Rio de Janeiro: Companhia Editora Leitura, 1945
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No dia 08 do corrente esta cidade viveu momentos de grande alegria com a
entrega do trifego (provisoriamente) da Estrada de Ferro CAMPINA
GRANDE PATOS, uma velha aspiracdo, ndo sé de Patos como de todo o
sertdo que hoje também se vé ligado aos grandes centros, através de linhas
ferrovidrias. A tarde daquele dia grande multiddo se concentrou em frente a
Estacdo da R.V.C. aguardando a chegada da composi¢do da Réde Ferroviaria
do Nordeste que conduzia mais ilustre embaixada composta entre outros de
altas figuras do exército nacional tendo a frente o Dr. Renato feio. Ao chegar a
ilustre comitiva o povo vibrou de entusiasmo num gesto de agradecimento
aqueles que era os portadores de tdo grande realizagdo. Saudando os
homenageados falou em nome das autoridades municipais o dr. Francisco
Soares, representando o Governador do Estado falou o deputado José Gaioso,
em seguida ocupou o microfone o professor Jodo Noberto, terminando, usou a
palavra o GAL. Otacilio Terra Urarahy, agradecendo aquela manifestacdo e
entregando ao trafego a referida ferrovia que serd inaugurada oficialmente em
abril ou maio préximo, com a presenga do senhor presidente da Reptiblica.

Cristino Pimentel, denominou o referido acontecimento de “abraco de trens”
pois afinal o trem da Rede Ferroviaria do Nordeste encontra-se com o seu colega da
Rede Viacao Cearense, que vem de Fortaleza, ligando as duas cidades mais progressista
da Paraiba..

Patos. A cidade bonita da espinhara, onde o progresso calca umas botas
brilhantes e expde vitrines no seu comércio volumoso (...) Campina Grande e
Patos, duas maos que se apertam, duas culturas que se encontram, duas
colméias do progresso, que realizam o milagre da multiplicacio pelo trabalho,
sofrimento e pela paciéncia.

O sonho de décadas, estava concretizado, com a entrega desse trecho ao trafego
ferroviario, cinco Capitais Nordestinas ficam interligadas — via trem — e por sua vez a
estacdo ferrovidria de Patos passa a representar uma porta aberta, um ponto privilegiado
de comunicacdo com as referidas capitais, pois os trens que ali chegavam, apitando e
apitando partiam, se davam como um espetidculo a parte. Assim sendo, Madureira
relembra:

O trem era de um utilidade que eu ndo sei ... tanto pra carga quanto para o
deslocamento de pessoas, eu conheg¢o pessoas que tinha caminhdo como caju
verde que viviam exclusivamente do transporte de matérias primas que vinham
no trem para distribuir na cidade e na redondeza, os vagdes ficavam na linha
secunddria, e os caminhdes ficavam ao lado, era algodao, oiticica, o algodao
era beneficiado aqui e daqui saia no trem, eu viajei pra Souza, pra cd viajei até
Itabaiana onde fazia a baldeacg@o, rapaz olhe o dia da chegada do trem em Patos
era uma festa, até as mulheres do baixo meretricio ficavam na espera, ali
vinham os namorados essa pessoas que trabalhavam na linha férrea eram muito
namoradores, eles ganhavam muito bem para o padrdo da época, quando eles
chegavam! ai na zona do meretricio ndo tinha pra ninguém'?!

2 Depoimento concedido ao autor em 05 de margo de 2.010
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No final da década de 1950, o progresso de Patos é decantado nos principais
periddicas do Estado, em 05 de maio de 1959, o Didrio da Borborema, publica um
editorial, assinado por Crisitno Pimentel (correspondente do Correio da Manha do Rio
de Janeiro), o mesmo visitou a referida cidade, em trabalho de divulgacao do seu livro
“Pedagos da Historia de Campina”. O cronista fica encantado com a beleza da cidade
sertaneja, onde sente-se ali o cheiro de civilizagdo. Pois “os patoenses vivem uma vida
nao muito longe da ideal.” Falta-lhes, d4gua encanada e energia de Paulo Afonso. O que
leva a outros cronistas a admirar-se com o impressionante progresso da urbe, mas por
outro lado também reclamarem da escuridao e da falta de 4gua encanada.
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